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@ S'rtzmodul 

® Sitzmodul mit mindestens einem Fahrzeugsitz, der ein 
Sitzuntergestell aufweist uber das der Sitz mit einer 
Kraftfahrzeugkarosserie verbindbar ist, und mit einer 
Querfuhrung, entlang der der Sitz quer zur Sitzlangsrich- 
tung horizontal verschiebbar ist, wobei der Sitz einerseits 
bezuglich der Querfuhrung in mindestens einer Ge- 
brauchsposition verriegelbar ist und andererseits von der 
Querfuhrung abnehmbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Sitz (1) entlang der Querfuhrung (4, 6) aus der Ge- 
brauchsposition heraus in eine von einer Gebrauchsposi- 
tion verschiedene, speziell fur das Abnehmen des Sitzes 
vorgesehene Entnahmeposition bewegbar ist, in der der 
Sitz (1) von der Querfuhrung (4, 6) abnehmbar ist und daft 
der Sitz (1) in der Gebrauchsposition nicht von der Quer- 
fuhrung (4, 6) abnehmbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Sitzmodui nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

[0002] Ein derartiges Sitzmodui umfaBt mindestens einen 5 
Kraftfahrzeugsitz nut einem Sitzuntergestell, iiber das der 
Sitz am Boden einer Kraftfahrzeugkarosserie befestigbar ist, 
und eine Querfuhrung, auf der der Sitz quer zur Sitzlangs- 
richtung horizontal (d. h. in y-Richtung) verschiebbar ist 
Dabei ist der Sitz beziiglich der Querfuhrung in mindestens 10 
einer Gebrauchsposition verriegelbar. 
[0003] Das Sitzmodui eignet sich insbesondere zur Ver- 
wendung als Ruckbank ernes Kraftfahrzeugs. Es ermoglicht, 
daB ein oder mehrere Sitze der Ruckbank auf der Querfuh- 
rung in unterschiedliche Positionen verschoben und dort je- 15 
weils verriegelt werden konnen, so daB der Stauraum des 
Kraftfahrzeugs entsprechend variiert werden kann. Dies gilt 
insbesondere, wenn sich die Ruckbank des Kraftfahrzeugs 
aus mehreren einzelnen Fahrzeugsitzen (insbesondere zwei 
oder drei Fahrzeugsitzen) zusammensetzt, die einzeln aus 20 
dem Fahrzeug entnommen werden konnen. Der verblei- 
bende Sitz bzw. die verbleibenden Sitze der RUckbank kon- 
nen dann jeweils in unterschiedliche Gebrauchspositionen 
verschoben werden, wodurch der Laderaum variabel gestal- 
tet werden kann und gleichzeitig die Mitnahme von Passa- 25 
gieren auf der Ruckbank ermoglicht wircL 
[0004] Ein Sitzmodui der eingangs genannten Art ist aus 
der EP 0 970 844 Al bekannt Bei dem bekannten Kraft- 
fahrzeugsitz wird die Querverschieblichkeit dadurch er- 
reicht, daB der Sitz an seinem vorderen Ende beidseitig je- 30 
weils eine zweiendige Haltegabel aufweist, die einen orts- 
fest am Fahrzeugboden monuerten, als Querfuhrung dienen- 
den Stangenabschnitt schamierartig umgreift. An den bei- 
den Haltegabeln befindet sich jeweils ein Verriegelungsteil, 
das nach Art eines Fallschlosses ausgebildet ist und die zwi- 35 
schen den Gabelenden berindliche Gabeloffnung in dem ar- 
retierten Zustand verschlieBt, so daB der entsprechende 
Stangenabschnitt von den Gabelenden und dem Verriege- 
lungsteil entlang seines Umfangs vollstandig umschlossen 
ist Bei einer Entarretierung des Verriegelungsteils wird die 40 
Gabeloffnung freigegeben, so daB der Sitz von der Querfuh- 
rung abnehmbar und dadurch aus dem Kraftfahrzeug her- 
ausnehmbar ist. 

[0005] Der Sitz ist also in jeder Position von der Querfiih- 
rung (Stangenabschnitte) abnehmbar, wenn das Verriege- 45 
lungsteil entriegelt ist 

[0006] Das bekannte Sitzmodui hat den Nachteu\ daB eine 
komplizierte Schlosskonstruktion erforderlich ist, um die 
Herausnehmbarkeitdes Sitzes aus dem Kraftfahrzeug zu ge- 
wahrleisten. Dabei ist insbesondere auch zu beriicksichti- 50 
gen, daB die Schlosskonstruktion so stabil ausgebildet sein 
muB, daB sie in einem Crash-Fall hohe Krafte kompensieren 
kann, um ein fur die Insassen auBerst gefahrliches Abheben 
der Haltegabeln von den Stangenabschnitten zu verhindern. 
Dies bringt ein entsprechend groBen Aufwand bei der Aus- 55 
legung dieser Schlosskonstruktion mit sich. 
[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Sitzmodui zu schaffen, das sich einerseits entlang einer 
Querfuhrung quer zur Sitzlangsrichtung verschieben laBt 
und andererseits im Bedarfsfall von der Querfuhrung ab- 60 
nehmbar ist, wobei der Aufwand hinsichtlich der Anord- 
nung des Sitzes auf der Querfuhrung verringert werden soil. 
[0008] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch die 
Schaffung eines Sitzmodules mit den Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs 1 geldst 65 
[0009] Danach ist vorgesehen, daB mindestens ein Sitz des 
Sitzmodules aus seiner mindestens einen Gebrauchsposition 
entlang der Querfuhrung in eine von einer Gebrauchsposi- 
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tion verschiedene Entnahmeposition verschiebbar ist, in der 
er von der Querfuhrung abnehmbar und dadurch aus dem 
Kraftfahrzeug entnehmbar ist. In der Gebrauchsposition ist 
der Sitz jedoch nicht von der Querfuhrung abnehmbar. 
[0010] Die erfindungsgemaBe Losung beruht auf der Er- 
kenntnis, daB das Abnehmen des Fahrzeugsitzes von der 
Querfuhrung und damit das Entnehmen des Sitzes aus dem 
Kraftfahrzeug erheblich vereinfacht werden kann, wenn der 
Sitz entlang der Querfiihrung in eine Position verschiebbar 
ist, die speziell fur ein einfaches Abnehmen des Fahrzeug- 
sitzes von der Querfiihrung ausgebildet ist 
[0011] Nach einer Variante der Erfindung ist der Sitz ent- 
lang der Querfiihrung bis zu einer Stirnseite der Querfiih- 
rung verschiebbar und dort durch weiteres Verschieben in 
Erstreckungsrichtung der Querfuhrung von dieser abnehm- 
bar. 

[0012] Nach einer anderen Variante der Erfindung ist der 
Sitz entlang der Querfiihrung in eine Position verschiebbar, 
in der er winklig (d. h. schrag oder senkrecht) zur Erstrek- 
kungsrichtung der Querfiihrung von dieser abnehmbar ist. 
[0013] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weisen 
hierbei die Querfuhrung und/oder mindestens ein sitzseiti- 
ges Fuhrungselement, das verschieblich auf der Querfiih- 
rung lagert, einen Entnahmeabschnitt auf, der in mindestens 
einer Position des Sitzes beziiglich der Querfuhrung das Ab- 
nehmen des Sitzes von der Querfuhrung schrag oder senk- 
recht zu deren Erstreckungsrichtung gestattet. 
[0014] Hierzu kann vorgesehen sein, dafi das Fuhrungs- 
element die Querfuhrung umgreift und daB der Entnahme- 
abschnitt durch einen Abschnitt der Querfiihrung mit verrin- 
gertem Querschnitt gebildet wird. Umgekehrt oder erg an- 
zend kann vorgesehen sein, daB das die Querfiihrung um- 
greifende Fiihrungselement einen mit einer Entnahmeoff- 
nung versehenen Abschnitt aufweist so daB in einer be- 
stimmten Position des Fiihrungselementes beziiglich der 
Querfuhrung dieses von der Querfuhrung abnehmbar ist 
[0015] Vorzugsweise wirken das Fuhrungselement und 
die Querfuhrung tiber eine Kunststoflbeschichtung zusam- 
men, z. B. indem das Fuhrungselement auf seiner der Quer- 
fuhrung zugewandten Innenseite mit einer Kunststoflbe- 
schichtung versehen ist, so daB eine im wesentlichen klap- 
perficeie Lagerung des Fiihrungselementes auf der Querfiih- 
rung ermoglicht wird. 

[0016] GemaB einer anderen Weiterbildung der Erfindung 
ist die Querfuhrung im Querschnitt als Profilteil ausgebildet, 
in das das mindestens eine sitzseitige Fuhrungselement ein- 
greift oder das von dem mindestens einen sitzseitigen Fuh- 
rungselement hintergriffen wind, wobei der Entnahmeab- 
schnitt durch eine Entnahmeoffhung der Querfiihrung gebil- 
det wird. Altemativ kann der Entnahmeabschnitt durch ei- 
nen Abschnitt des Fiihrungselementes gebildet werden, der 
derartig gestaltet ist, daB er in bestimmten Relativpositionen 
des Fiihrungselementes beziiglich der Querfiihrung ein Ab- 
nehmen des Fuhrungselementes von der Querfiihrung ge- 
stattet 

[0017] Fur eine zuverlassige, klapperfreie Lagerung stUtzt 
sich das Fuhrungselement vorzugsweise in zwei unter- 
schiedlichen Richtungen an der Querfuhrung ab. Hierzu 
kann das Fuhrungselement RSder oder Rollen umf assen, die 
sich in unterschiedlichen Richtungen an Fuhrungsflachen 
der Querfiihrung abstiitzen. Hierzu muB die Querfuhrung 
ein geeignetes Profil aufweisen mit entsprechenden Fuh- 
rungsflachen, die als Stutzflachen fur die Rader oder Rollen 
dienen konnen. 

[0018] GrundsStzlich kann die Querfuhrung insbesondere 
ein Fuhrungsrohr oder eine Fuhrungsschiene bzw. eine 
Kombination aus Fuhrungsrohr und Fuhrungsschiene um- 
fassen. 
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[0019] Zum Arretieren des Sitzes in seinen Gebrauchspo- 
sitionen weist der Sitz eine Befestigungsvorrichtung, z. B. 
in Form von Befestigungsbocken am hinteren Sitzende, auf, 
iiber die der Sitz an der Fahrzeugkarosserie arretierbar ist. 
Diese Befestigungsvorrichtung kann vollkommen unabhan- 5 
gig von der Querfuhrung sein, die vorzugsweise entlang des 
vorderen Sitzendes verlSuft. 

[0020] Neben einer solchen von der Querfuhrung unab- 
hangigen Befestigungsvorrichtung kdnnen Sicherungsele- 
mente zur Fixierung des Sitzes beziiglich der Querfuhrung 10 
in seinen Gebrauchspositionen vorgesehen sein. Hierzu 
konnen an der Querfuhrung Raststellen vorgesehen sein, die 
mit Rastelementen des Sitzes zur Fixierung des Sitzes in sei- 
nen Gebrauchspositionen zusammenwirken. 
[0021] Daruber hinaus kann das Sitzmodul eine Sitzlangs- is 
verstellung aufweisen, die mindestens ein sich in Sitzlangs- 
richtung erstreckendes Schienenpaar umfafit, wobei die ka- 
rosserieseitige Schiene des Schienenpaares in Erstreckungs- 
richtung der Querfuhrung verschieblich auf der Querfuh- 
rung lagert. 20 
[0022] Femer weist das Sitzmodul vorzugsweise eine 
Schwenkachse auf, um die die Sitzflache des mindestens ei- 
nen Sitzes aus ihrer Gebrauchslage in eine im wesentlichen 
vertikale Lage verschwenkbar ist, um hierdurch weiteren 
Stauraum gewinnen zu konnen. Bei derartigen umklappba- 25 
ren Sitzen ist ublicherweise vorgesehen, daB vor dem 
Schwenken der Sitzflache in ihre vertikale Lage die Sitz- 
lehne auf die Sitzflache geklappt wird. 
[0023] Die Schwenkachse, um die die Sitzflache in ihre im 
wesentlichen vertikale Lage schwenkbar ist, verlauft paral- 30 
lei zu der Querfuhrung und insbesondere der entlang dersel- 
ben Kante der Sitzflache wie die Querfuhrung. Hierbei kann 
die Schwenkachse sowohl mit der Querfuhrung zusammen- 
f alien als auch von dieser radial beabstandet sein. 
[0024] Die Ausbildung der Schwenkachse unabhangig 35 
von der Querfuhrung ist dabei deshalb besonders vorteil- 
haft, weil hierdurch groBere Freiheit bei der Gestaltung der 
Querfuhrung erzielt wird Diese Vorteile bei der Anordnung 
der Schwenkachse in einem Abstand von der Querfuhrung 
sind unabhangig davon gegeben, ob das Sitzmodul die in 40 
Anspruch 1 angegebene Ausgestaltung aufweist. Sie lassen 
sich auch bei dem aus der EP 0 970 844 Al bekannten Sitz- 
modul erzielen. 

[0025] In einer Ausfuhrungsform der Erfindung ist der 
Sitz nur dann entlang der Querfuhrung verschiebbar, wenn 45 
die Sitzflache um die Schwenkachse aus ihrer Gebrauchs- 
lage heraus verschwenkt ist. Die Sitzflache muB hierzu nicht 
notwendig bis in ihre im wesentlichen vertikale Lage ver- 
schwenkt sein; es ist auch denkbar, daB ein geringeres Ver- 
schwenken der Sitzflache ausreichend ist, um das Verschie- 50 
ben des Sitzes zu ermoglichen. Durch eine solche MaB- 
nahme wird sichergestellt, daB keine (unbeabsichtigte) Ver- 
schiebung des Sitzes (z, B. in einem Crashfall) entlang der 
Querfuhrung erfolgt, wenn sich die Sitzflache in ihrer im 
wesentlichen waagerechten Gebrauchslage befindeL 55 
[0026] In entsprechender Weise kann vorgesehen sein, 
daB der Sitz nur dann von der Querfiihrung abnehmbar ist, 
wenn die Sitzflache um die Schwenkachse aus ihrer Ge- 
brauchslage heraus verschwenkt ist Hierbei kann es zweck- 
mafiig sein, daB das Abnehmen des Sitzes von der Querfiih- 60 
rung ein weitergehendes Verschwenken der Sitzflache (z. B. 
bis in die vertikale Position hinein) voraussetzt als das Ver- 
schieben des Sitzes. 

[0027] Zur Sicherung des Sitzes nach dem Verschwenken 
der Sitzflache in eine im wesentlichen vertikale Lage kann & 
mindestens ein Verriegelungselement vorgesehen sein, das 
beim Verschwenken der Sitzflache in eine im wesentlichen 
vertikale Lage den Sitz hinsichtlich einer Bewegung entlang 
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der Erstreckungsrichtung der Querfiihrung verriegelL So 
kann bei spiels weise der die Sitzflache bildende Sitzab- 
schnitt ein Verriegelungselement aufweisen, das beim Ver- 
schwenken der Sitzflache in eine im wesentlichen vertikale 
Lage mit der Querfiihrung in Eingriff tritt und dadurch den 
Sitz bezuglich einer Bewegung entlang der Querfuhrung 
verriegelt. 

[0028] Das Verriegelungselement ist vorzugsweise entge- 
gen seiner Verriegelungsposition federnd vorbelastet, um 
ein Verriegeln des Sitzes durch das Verriegelungselement in 
anderen Lagen als der im wesentlichen vertikalen Lage zu 
verhindern. 

[0029] Die Bewegung des Verriegelungselementes beim 
Verschwenken der Sitzflache wird vorzugsweise durch ein 
hierfiir vorgesehenes Steuerglied gesteuert. 
[0030] Nach einem anderen Aspekt der Erfindung ist ein 
Kraftfahrzeugsitz mit einer Sitzlangsverstellung zur Einstel- 
lung der Sitzlangsposition und mit einem Klappmechanis- 
mus zum Verschwenken der Sitzflache aus ihrer Gebrauchs- 
lage in eine im wesentlichen vertikale Lage dadurch charak- 
terisiert, daB der Klappmechanismus derart mit der Sitz- 
langsverstellung gekoppelt ist, daB die Sitzflache nur dann 
in die im wesentlichen vertikale Lage schwenkbar ist, wenn 
sich der Sitz in bestimmten, vorgebbaren Sitzlangspositio- 
nen, insbesondere in einer hinteren Sitzlangsposition befin- 
deL 

[0031] Hierdurch soli verhindert werden, daB es beim 
Umklappen der Sitzflache in eine im wesentlichen vertikale 
Lage zu einer Kollision mit dem Fahrzeugboden kommt, 
wenn die Sitzflache in Langsrichtung in eine vordere Posi- 
tion eingestellt isL 

[0032] Wenn die Sitzlangsverstellung in iiblicher Weise 
mindestens ein Paar in Sitzlangsrichtung relativ zueinander 
verschiebbarer Schienen umfaBt, dann ist ein Teil des 
Klappmechanismus, mit dem die Sitzflache in ihre im we- 
sentlichen vertikale Lage verschwenkbar ist, mit der ersten 
Schiene und ein anderer Teil mit der zweiten Schiene des 
Schienenpaares gekoppelt, wobei die beiden Teile des 
Klappmechanismus nur in bestimmten, vorgebbaren Sitz- 
langspositionen derart miteinander zusammenwirken, daB 
die Sitzflache umgeklappt werden kann. 
[0033] So kann der Klappmechanismus einen Entriege- 
lungsmechanismus umfassen, der zum Entriegeln einer Be- 
festigungsvorrichtung des Sitzes vor dem Verschwenken der 
Sitzflache in ihre im wesentlichen vertikale Lage dient und 
der zu einem Teil mit der ersten Schiene und zu einem ande- 
ren Teil mit der zweiten Schiene des Schienenpaares ver- 
bunden ist. Beispiels weise kann mit der zweiten Schiene ein 
Betatigungselement zum Entriegeln der Befestigungsvor- 
richtung verbunden sein, daB nur bei einer bestimmten Posi- 
tion der zweiten Schiene bezuglich der ersten Schiene mit 
dem mit der ersten Schiene verbundenen Teil des Entriege- 
lungsmechanismus in Wirkverbindung bringbar ist, um die 
Befestigungsvorrichtung zu entriegeln. 
[0034] Das Betatigungselement kann z. B. iiber einen Ha- 
ken mit einem Mitnehmer des Entriegelungsmechanismus 
koppelbar sein, um die Befestigungsvorrichtung zu entrie- 
geln. 

[0035] Bevorzugte AusfUhrungsbeispiele der Erfindung 
werden anhand der nachfolgenden Beschreibung anhand der 
Figuren naher erlautert 
[0036] Es zeigen: 

[0037] Fig. la - einen Kraftfahrzeugsitz, der verschieb- 
lich auf einer Querfuhrung eines Sitzmodules gelagert ist, 
wobei der Sitz auf der Querfiihrung in eine Entnahmeposi- 
tion verschiebbar ist, in der er nach einem Verschwenken 
der Sitzflache in eine im wesentlichen vertikale Position von 
der Querfuhrung abnehmbar ist; 
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[0038] Fig. lb - einen Querschnitt durch die Querfiihrung 
aus Fig. la; 

[0039] Fig. lc - eine Abwandlung des Ausfuhrungsbei- 
spiels aus Fig. la, wobei der Sitz in der Entnahmeposition 
auch ohne vorheriges Verschwenken der Sitzflache von der 
Querfuhrung abnehmbar ist; 

[0040] Fig. 2a - eine weitere Abwandlung des Ausfiih- 
rungsbeispiels aus Fig. la, wobei der Sitz ohne ein Ver- 
schwenken der Sitzflache von der Querfiihrung abnehmbar 
ist; 

[0041] Fig. 2b - einen Querschnitt durch die Querfiihrung 
des Sitzmodules aus Fig. 2a; 

[0042] Fig. 3a und 3b - weitere Beispiele fur Querschnitte 
durch eine Querfuhrung; 

[0043] Fig. 4 - eine Abwandlung des Ausfiihrungsbei- 
spiels aus Fig. la, wobei der Sitz zum Abnehmen von der 
Querfuhrung iiber deren Stirnseite hinaus verschoben wer- 
den kann; 

[0044] Fig. 5a bis 5c - drei perspektivische Ansichten ei- 
ner weiteren Abwandlung des Ausfiihmngsbeispiels aus 
Fig, la, wobei die Querfiihrung durch ein FUhrungsprofil 
gebildet wind, in das dem Sitz zugeordnete Ftihrungsele- 
mente eingreifen; 

[0045] Fig. 5d - eine Van ante des Sitzmodules aus den 
Fig. 5a bis 5c, wobei die Querfiihrung einen rohrformigen 
Abschnitt aufweist; 

[0046] Fig. 6a und 6b - ein Sitzuntergestell mit einer Sitz- 
langsfuhrung, wobei das Sitzuntergestell nur in bestimmten 
Verstellpositionen der Sitzlangsfuhrung in eine im wesentli- 
chen vertikale Stellung klappbar ist; 
[0047] Fig. 6c - eine vergroBerte Darstellung eines Aus- 
schnittes des Sitzuntergestells aus den Fig. 6a und 6b. 
[0048] In Fig. 1 a sind wesentliche leile eines Sitzmodules 
dargestellt, das einen horizontal sowohl in Sitzlangsrichtung 
x (Fahrzeuglangsrichtung) als auch quer dazu in y-Richtung 
verschiebbaren Fahrzeugsitz 1 aufweist 
[0049] Von der den Fahrzeuginsassen aufnehmenden Sitz- 
konstruktion ist in Fig. la lediglich ein Sitzabschnitt 10 dar- 
gestellt, der als Sitzwanne ausgebildet ist und eine Sitzflache 
11 sowie eine vordere und eine hintere Sitzkante 12 bzw. 13 
definiert. Von dieser Sitzwanne 10 wird ein Sitzpolster auf- 
genommen. 

[0050] Die Sitzwanne 10 ist auf einer Sitzlangsverstellung 
gelagert, die eine aus zwei Schienenpaaren 20, 21 beste- 
hende Sitzlangsfuhrung (Schienenfuhrung 2) umfafit Die 
beiden Schienenpaare 20, 21 sind beidseits der Sitzwanne 
10 angeordnet und bestehen aus zwei in Sitzlangsrichtung x 
relativ zueinander verschiebbaren Schienen 20, 21, von de- 
nen die eine (z. B. iiber eine Sitzhohenverstellung) mit der 
Sitzwanne 10 verbunden ist und von denen die andere mit 
dem Boden der Fahrzeugkarosserie verbunden wird Die 
Scliienenfiihrung 2 und die Elemente, iiber die die Sit- 
zwanne 10 (ggf. hohen- und neigungsverstellbar) mit der 
Schienenfuhrung 2 verbunden ist, bilden ein Sitzuntergestell 
des Sitzes 1. 

[0051] Im Bereich der Vorderkante 12 der Sitzwanne 10 
ist schematisch eine Sitzneigungsverstellung 9 angedeutet, 
die der Einstellung der Hone der Vorderkante 12 der Sit- 
zwanne 10 dient und die iiber eine mit Haltewinkeln 26 ver- 
sehene Halteplatte 25 mit den beiden sitzseitigen Schienen 
21 (Oberschienen) der Schienenfuhrung 2 verbunden ist 
[0052] Die karosserieseitigen Schienen 20 (UNterschie- 
nen) der Schienenfuhrung 2 weisen im Bereich ihrer hinte- 
ren Enden jeweils eine Befestigungsvorrichtung in Form ei- 
nes Befestigungsbocks 8 auf, der der Befestigung der karos- 
serieseitigen Schienen 20 am Boden eines Kraftfahrzeugs 
dient Hierzu sind die Befestigungsbocke 8 jeweils mit einer 
Ausnehmung 80 versehen, in die ein entsprechender fahr- 



zeugbodenseitiger Befestigungsbolzen eingreifen kann. 
[0053] Am vorderen Ende der beiden karosserieseitigen 
Schienen der Sitzlangsverstellung 2 sind jeweils Haltewin- 
kel 24 befestigt, die Fuhrungselemente 5 tragen, welche eine 

5 rohrfdrmig ausgebildeten Querfiihrung 4 umgreifen. Die 
Querfiihrung 4 erstreckt sich horizontal quer zur Sitzlangs- 
richtung x in y-Richtung. Sie ist an ihren beiden Stirnseiten 
jeweils an einem Befestigungswinkel 45 bzw. 46 festgelegt, 
Uber den sie mit dem Boden einer Fahrzeugkarosserie ver- 

10 bunden werden kann. 

[0054] In dem Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. la ist die 
Querfuhrung 4 schematisch derart dargestellt, daB sie genau 
einen Fahrzeugsitz 1 aufnehmen kann. Im allgemeinen wird 
die Querfiihrung 4 jedoch eine derartige Lange aufweisen, 

15 daB sie zur Auf nahme von zwei oder drei Fahrzeugsitzen ge- 
eignet ist. Diese Sitze konnen insbesondere die Riickbank 
eines Kraftfahrzeugs bilden. 

[0055] Die Querfiihrung 4 weist in Erstreckungsrichtung 
zwei Abschnitte 40, 42 mit einem kreisformigen Quer- 

20 schnitt auf. Dabei ist jeder dieser beiden Abschnitte 40, 42 
jeweils einem der Fuhrungselemente 5 zugeordnet, die die 
Querfuhrung 4 umgreifen. Der Querschnitt dieser beiden 
Fuhrungsabschnitte 40, 42 ist so gewahlt, daB der Sitz mit- 
tels der Fiihrungselemente 5 auf diesen beiden Abschnitte 

25 40, 42 der Querfiihrung 4 in y-Richtung verschoben werden 
kann. Hierdurch kann der Fahrzeugsitz 1 in y-Richtung in 
unterschiedliche Gebrauchspositionen verschoben werden. 
Zur Verriegelung des Sitzes in den unterschiedlichen Ge- 
brauchspositionen miissen dort jeweils entsprechende fahr- 

30 zeugbodenseitige Befestigungsbolzen vorgesehen sein, die 
in die Ausnehmungen 80 der Befestigungsbocke 8 eingrei- 
fen konnen. 

[0056] Die Fuhrungselemente 5 umgreifen die Querfiih- 
rung 4 im Bereich ihrer Fiihrungsabschnitte 40, 42 jeweils 
35 unter einem Winkel von mehr als 180°, so daB eine form- 
schliissige Verbindung zwischen den Fiihrungselementen 5 
und der Querfuhrung 4 im Bereich der jeweils zugeordnete n 
Fiihrungsabschnitte 40, 42 besteht 

[0057] An jeden der beiden Fuhrungsabschnitte 40, 42 der 

40 Querfuhrung 4, auf denen die Fuhrungselemente 5 ver- 
schiebbar sind, schlieBt sich jeweils ein Abschnitt 41 bzw. 
43 mit einem im wesentlichen ovalen Querschnitt an. Die 
Querschnittsflache dieser Entnahme abschnitte 41, 43 ist ge- 
genuber der Querschnittsflache der beiden Fuhrungsab- 

45 schnitte 40, 42 verringert Diese ermoglicht das Abnehmen 
des Sitzes 1 von der Querfuhrung 4, wenn der Sitz 1 entlang 
der Querfuhrung 4 in eine Position verschoben worden ist, 
in der die beiden sitzseitigen Fuhrungselemente 5 die Quer- 
fuhrung 4 jeweils im Bereich eines der Entnahmeabschnitte 

50 41 bzw. 43 umgreifen. Voraussetzung hierfur ist allerdings, 
daB die Sitzwanne 10 zusammen mit der Sitzlangsfuhrung 2 
zuvor in eine im wesentlichen vertikale Lage geklappt 
wurde. Dies ist moglich, da die beiden Fuhrungselemente 5 
schwenkbar auf der Querfuhrung 4 lagem. 

55 [0058] Die Querfiihrung 4 definiert somit zugleich eine 
Schwenkachse 3, urn die die Sitzwanne 10 gemeinsam mit 
der Schienenfiihrung 2 in eine im wesentlichen vertikale 
Lage klappbar ist. Selbstverstandlich muB vor dem Umklap- 
pen der Sitzwanne 10 die Verbindung zwischen den Befesti- 

60 gungsbocken 8 und den zugeordneten karosserieseitigen Be- 
festigungsbolzen geldst werden. 

[0059] Wenn die Sitzwanne 10 um die hierfur vorgese- 
hene Schwenkachse 3 in eine im wesentlichen vertikale 
Lage geklappt worden ist und zudem die beiden FUhrungs- 
65 elemente 5 die Querfiihrung 4 jeweils im Bereich eines der 
Entnahmeabschnitte 41, 43 umgreifen, dann kann anschlie- 
Bend der Fahrzeugsitz 1 senkrecht zur Erstreckungsrichtung 
der Querfuhrung 4 nach oben (in z-Richtung) von der Quer- 
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fiihrung 4 abgenommen werden. Dies ist moglich, weil der 
Querschnitt der ovalen Entnahmeabschnitte 41, 43 der 
Querfuhrung 4 so gewShlt ist, daB die FUhrungselemente 5 
von den Entnahmeabschnitten 41, 43 der Querflihrung 4 ab- 
gezogen werden konnen, wenn zuvor eine Schwenkbewe- 5 
gung der Fiihrungselemente 5 urn ca. 90° (beim Umklappen 
der Sitzwanne 10 in eine im wesentlichen vertikale Lage) 
stattgefunden hat. 

[0060] Das Umklappen der Sitzwanne 10 in eine im we- 
sentlichen vertikale Lage kann selbstverstandlich auch dann 10 
erfolgen, wenn die FUhrungselemente 5 gerade nicht einen 
der Entnahmeabschnitte 41, 43, sondern einen der FUh- 
rungsabschnitte 40, 42 der Querflihrung 4 umgreifen. In die- 
sem Fall fuhrt das Umklappen der Sitzwanne 10 in eine im 
wesentlichen vertikale Lage jedoch nicht dazu, daB der Sitz 15 
1 von der Querflihrung 4 entnommen werden kann. Denn im 
Bereich der Fuhrungsabschnitte 40, 42 weist die Querflih- 
rung 4 einen kreisfbrmigen Querschnitt auf, so daB die FUh- 
rungselemente 5 auch nach einer Schwenkbewegung um 
90° die Fuhrungsabschnitte 40, 42 nach wie vor formschlUs- 20 
sig umgreifen. 

[0061] Fig. lb zeigt einen Querschnitt durch die Querfuh- 
rung 4 im Bereich eines der Entnahmeabschnitte 43. Es ist 
erkennbar, daB der Entnahmeabschnitt 43 in vertikaler Rich- 
tung (z-Richtung) die gleiche Ausdehnung aufweist, wie der 25 
dahinter angeordnete Fiihrungsabschnitt 42 der Querfuh- 
rung 4, wahrend in horizontaler Richtung (x-Richtung) die 
Ausdehnung des Entnahmeabschnittes 43 erheblich kleiner 
ist als die Ausdehnung des Fuhrungsabschnittes 42 der _ 
Querflihrung 4. 30 
[0062] Fig. lb zeigt femer ein die Querflihrung 4 umgrei- 
fendes FUhrungselement 5, und zwar nachdem dieses Fuh- 
rungselement 5 um 90° in eine Position verschwenkt wurde, 
die einer im wesentlichen vertikalen Lage der Sitzwanne 
entspricht. 35 
[0063] Das FUhrungselement 5 besteht aus einer Basis 50 
und zwei hiervon senkrecht abstehenden Schenkeln 51, 52 
mit abgewinkelten Endabschnitten 53, 54, Auf seiner der 
Querfuhrung 4 zuge wandten Innenseite ist das FUhrungsele- 
ment 5 mit einer KunststofTbeschichtung 55 versehen, die 40 
auf ihrer Oberflache Noppen 56 aufweist, die an der Ober- 
flache des Fuhrungsabschnittes 42 der Querfuhrung 4 anlie- 
gen. Hierdurch wild eine klapperfreie Lagerung des Sitzes 
Uber die FUhrungselemente 5 auf der Querfuhrung 4 ermog- 
licht 45 
[0064] Mittels der abgewinkelten Endabschnitte 53, 54 
umgreift das FUhrungselement 5 die Querfuhrung 4 im Be- 
reich des Fuhrungsabschnittes 42 unter einem Winkel von 
mehr als 180°, so daB eine formschlUssige Verbindung zwi- 
schen dem FUhrungselement 5 und dem zugehongen FUh- 50 
rungsabschnitt 42 besteht 

[0065] Befindet sich das FUhrungselement 5 jedoch auf 
dem Entnahmeabschnitt 43, so laBt sich dieses in vertikaler 
Richtung (z-Richtung) von dem Entnahmeabschnitt 43 ab- 
nehmen. Denn die Ausdehnung des Entnahmeabschnittes 43 55 
in horizontaler Richtung (x-Richtung) ist kleiner als die Ent- 
nahmeoffnung E, die sich zwischen den beiden abgewinkel- 
ten Endabschnitten 53, 54 des FUhrungselementes 5 er- 
streckL 

[0066] Anhand Fig. lb wird ferner deutlich, daB ein Ab- 60 
nehmen des FUhrungselementes 5 von der Querfuhrung 4 
nicht moglich ist, bevor die Sitzwanne 10 (Vergleiche Fig. 
la) in eine im wesentlichen vertikale Lage verschwenkt 
worden ist. Denn die Ausdehnung des Entnahmeabschnittes 
43 in vertikaler Richtung (z-Richtung) ist groBer als die 65 
Ausdehnung der EntnahmeoShung E des FUhrungselemen- 
tes 5 in dieser Richtung. Somit ist ein Abnehmen des FUh- 
rungselementes 5 von dem Entnahmeabschnitte 43 der 



Querfuhrung 4 nur dann moglich, wenn das FUhrungsele- 
ment 5 in eine Position verschwenkt worden ist, in der das 
FUhrungselement 5 derart bezUglich des Entnahmeabschnit- 
tes 43 orientiert ist, daB sich das FUhrungselement in verti- 
kaler Richtung (z-Richtung) von dem Enmahmeabschnitt 43 
abnehmen laBt. 

[0067] Fig. lc zeigt eine Abwandlung des AusfUhrungs- 
beispiels aus Fig. la, wobei die FUhrungselemente 5, die 
verschieblich und verschwenkbar auf der Querfuhrung la- 
gem, derart orientiert sind, daB sich der Sitz 1 von der Quer- 
flihrung 4 abnehmen l&Bt, wenn sich die FUhrungselemente 
5 auf den Entnahmeabschnitten 41, 43 befinden, ohne daB 
zuvor die Sitzwanne 10 in eine im Wesentlichen vertikale 
Lage umgeklappt worden ist. Mit anderen Worten ausge- 
drtickt befinden sich die FUhrungselemente 5 in der Ge- 
brauchslage (waagerechten Lage) der Sitzwanne 10 vergli- 
chen mit dem Ausfiihrungsbeispiei aus Fig, la in einer um 
90° bezUglich der Querfuhrung 4 verschwenkten Position. 
[0068] Abgesehen davon, daB in Fig. lc die Verbindung 
zwischen den karosserieseitigen Schienen 20 der Schienen- 
fiihrung 2 und den FUhrungselementen 5 nicht naher darge- 
stellt ist, entspricht das Ausfiihrungsbeispiei aus Fig. lc im 
Obrigen dem Ausfiihrungsbeispiei gemaB Pig. la. Auf die- 
ses wird daher insoweit Bezug genommen. 
[0069] Bei dem in Fig. 2a dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel eines Sitzmodules entsprechen die Sitzwanne 10, die 
Schienenf Uhrung 2 sowie die Befestigungsvorrichtung 8 den 
entsprechenden Baugruppen aus fig. la. Unterschiede be- 
stehen demgegenuber in der Ausgestaltung der Querfuhrung 
4', der zugehorigen FUhrungselemente 5 sowie der 
Schwenkachse 3, um die die Sitzwanne 10 verschwenkbar 
ist 

[0070] Vorliegend sind die Fuhrungsabschnitte 40', 42' der 
Querfuhrung 4' im Querschnitt im Wesentlichen halbkreis- 
formig ausgebildet; das heifit, die Fuhrungsabschnitte 40\ 
42' weisen jeweils eine abgeplattete, ebene Oberflache auf. 
Hieran angepaBt ist die Kunststoffbeschichtung 55, mit der 
die FUhrungselemente 5 auf ihrer Innenseite versehen sind, 
in entsprechender Weise gestaltet Sie weist gemaB Fig. 2b 
eine der abgeplatteten Oberflache der Fuhrungsabschnitte 
40', 42' zugeordnete ebene innere Oberflache 57 auf. Die 
Querfuhrung 4' wird hierdurch im Bereich ihrer Fuhrungs- 
abschnitte 40', 42' derart von den FUhrungselementen 5 um- 
griffen, daB hier kein Verschwenken der FUhrungselemente 
5 um die Querfuhrung 4' moglich ist. 
[0071] Dies gilt auch im Bereich der oval ausgebildeten 
Entnahmeabschnitte 41*, 43'. Denn wenn sich die FUhrungs- 
elemente 5 auf den oval ausgebildeten Entnahmeabschnitten 
41', 43' befinden, dann liegt auch hier die ebene innere Ober- 
flache 57 der KunststofTbeschichtung 55 derart an einer Sei- 
tenflache des entsprechenden Ovales an, daB kein Verdrehen 
der FUhrungselemente 5 bezUglich der Querfuhrung 4* mog- 
lich ist. 

[0072] Im t)brigen sind hier wie bei dem Ausfiihrungsbei- 
spiei gemaB Fig. lc die Querflihrung 4' und die zugehflrigen 
FUhrungselemente 5 derart ausgestaltet und angeordnet, daB 
sich die FUhrungselemente 5 und damit der gesamte Sitz 1 
von der Querflihrung 4* abnehmen las sen, wenn sich die Sit- 
zwanne 10 in ihrer im Wesentlichen waagerechten Ge- 
brauchslage befindet. 

[0073] Ein weiterer Unterschied zu dem AusfUhrungsbei- 
spiel gemaB Fig. lc besteht darin, daB vorliegend die Sit- 
zwanne 10 nicht um eine durch die Querflihrung 4' definierte 
Achse, sondem um eine separate Schwenkachse 3 ver- 
schwenkbar und dadurch in eine im Wesentlichen vertikale 
Lage klappbar ist. Hierzu stehen von den beiden FUhrungs- 
elementen 5 jeweils senkrecht nach oben (in z-Richtung) 
Lagerbocke 58 ab, welche Bolzen 31, 32 aufhehmen, die 
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eine Schwenkachse 3 fiir die Sitzwanne 10 definieren. Auf 
den beiden Lagerbolzen 31, 32 ist jeweils ein abgewinkelter 
Abschnitt 23 eines Biechteiles verschwenkbar gelagert, das 
wiederum an einem mit den karosserieseitigen Schienen 20 
der SitzlangsfUhrung 2 verbundenen Halteblech 22 befestigt 5 
ist. Hierdurch ist die gesamte Anordnung bestehend aus der 
Sitzwanne 10 und der SchienenfUhrung 2 um die durch die 
Bolzen 31, 32 definierte Achse 3 verschwenkbar, 
[0074] Zusammenfassend ist bei dem AusfUhrungsbei- 
spiel gemaB Fig. 2a die Schwenkachse 3 unabhangig von 10 
der QuerfUhrung 4'; sie verlauft jedoch parallel zu dieser im 
Bereich der vorderen Sitzkante 12. 

[0075] In Fig. 2a ist ferner ein von der sitzseitigen Schiene 
21 eines Schienenpaares 20, 21 der Schienenfiihrung 2 nach 
oben abstehender Haltewinkel 16 erkennbar. Dieser dient 15 
zur Herstellung einer Verbindung zwischen der sitzseitigen 
Schiene 21 und der Sitzwanne 10. Die Verbindung erfolgt 
vorzugsweise htfhenverstellbar iiber geeignete HebeL 
[0076] In den Fig. 3a und 3b sind zwei weitere Quer- 
schnitte durch eine Querfuhrung 4 gezeigt 20 
[0077] Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3a ist die 
Querftihrung 4 im Querschnitt im Wesentlichen kreisformig 
und weist zwei Fuhrungsschlitze 46 auf, die sich in Erstrek- 
kungsrichtung y der QuerfUhrung 4 erstrecken und in die die 
Fuhrungselemente 5 mit ihren abgewinkelten Enden 53, 54 25 
eingreifen konnen. Die Fuhrungsschlitze 46 sind jedoch nur 
in den Fuhrungsabschnitten 45 der Querfuhrung 4 vorgese- 
hen. Daneben gibt es wiederum - wie auch bei den vorher- 
gehenden Ausfuhrungsbeispielen - Entnahmeabschnitte 47, 
die einen gegeniiber den Fuhrungsabschnitten 45 vermin- 30 
derten Querschnitt aufweisen. Vorliegend ist im Bereich des 
Enmahmeabschnittes 47 ein Freischnitt gebildet, so daB sich 
beidseits des Entnahmeabschnittes 47 zwei Begrenzungs- 
wande 48 senkrecht (in z-Richtung) erstrecken. Der Abstand 
zwischen den beiden seitlichen Begrenzungswanden 48 ist 35 
kleiner als der Abstand zwischen den beiden Endabschnitten 
53, 54 des Fuhrungselementes 5, so daB sich das Fiihrungs- 
element mitt els der Entnahmeoffnung E von der QuerfUh- 
rung 4 abnehmen laBt, wenn sich das Fuhrungselement 5 auf 
dem Entnahmeabschnitt 47 der QuerfUhrung 4 befindet. 40 
[0078] Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3b wei- 
sen die Fuhrungselemente 5 selbst die Entnahmeabschnitte 
auf, die ein Abnehmen der Fuhrungselemente und damit des 
gesamten Sitzes von der QuerfUhrung 4 ermoglichen sollen. 
Die Entnahmeabschnitte werden vorliegend dadurch gebil- 45 
det, daB die abgewinkelten Endabschnitte 53, 54 der Fuh- 
rungselemente 5 bereichsweise verkurzt sind. In diesen Be- 
reichen ist der Abstand zwischen den Begrenzungswanden 
53a, 54a der abgewinkelten Endabschnitte in Sitzlangsrich- 
tung x kleiner als die Ausdehnung des Grundkorpers 40 der 50 
QuerfUhrung 4 in dieser Richtung. Daher lassen sich die 
Fuhrungselemente 5 von der Querfuhrung 4 abnehmen, 
wenn sie in eine Position auf der Querfuhrung 4 verschoben 
worden sind, in der sie nur noch iiber ihre Entnahmeab- 
schnitte mit der QuerfUhrung 4 in Kontakt stehen. 55 
[0079] In Fig. 4 ist ein Ausfuhrungsbeispiel eines Sitzmo- 
dules dargestellt, das im Wesentlichen identisch mit dem 
Sitzmodul aus Fig. lc ubereinstimmt. Der einzige Unter- 
schied liegt in der Gestaltung einer Stirnseite der QuerfUh- 
rung 4. GemaB Fig. 4 ist eine Stirnseite 47 der QuerfUhrung 60 
4 abgeplattet und dadurch derart ausgebildet, daB die Fuh- 
rungselemente 5 durch Verschieben in y-Richtung an dieser 
Stirnseite 47 von der Querfuhrung heruntergeschoben wer- 
den konnen. In diesem Fall erfolgt das Abnehmen der Fuh- 
rungselemente 5 und damit des Sitzes 1 von der QuerfUh- 65 
rung 4 also nicht senkrecht zu deren Erstreckungsrichtung, 
sondem vielmehr in Erstreckungsrichtung y der QuerfUh- 
rung 4. Die Fuhrungselemente 5 werden einfach in Ere trek- 
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kungsrichtung y der QuerfUhrung 4 von dieser herunterge- 
schoben, indem sie bis zu der abgeplatteten Stirnseite 47 der 
QuerfUhrung 4 verschoben werden und dort noch weiter in 
y-Richtung bewegt werden. 

[0080] Das in den Fig. 5a bis 5c dargestellte Ausfuhrungs- 
beispiel unterscheidet sich in mehrfacher Hinsicht von den 
vorangegangenen Ausfuhrungsbeispielen. 
[0081] So sind in den Fig. 5a bis 5c zusatzlich Beschlage 
18 dargestellt, die zur schwenkbaren Aufhahme einer Rtik- 
kenlehne des Sitzes 1 dienen. Vergleichbare Beschlage mus- 
sen selbstverstandlich auch bei dem in den Fig. 1 bis 4 dar- 
gesteUten Sitzmodulen vorgesehen sein. 
[0082] Die Darstellung der Befestigungsbocke 8, die zur 
Befestigung der Unterschienen 20 der SchienenfUhrung 2 
am Fahrzeugboden dienen, ist erganzt um karosserieboden- 
seitige Befestigungsbolzen 800, die in die Ausnehmungen 
80 der Befestigungsbocke 8 eingreifen, sowie um einen En- 
triegelungshebel 85 zum Entriegeln der durch die Befesti- 
gungsbocke 8 gebildeten Befestigungsvorrichtung. Der En- 
triegelungshebel 85 ist einem der Befestigungsbocke 8 un- 
mittelbar zugeordnet und Uber eine Querstange 85a mit dem 
anderen Befestigungsbock 8 gekoppelt. 
[0083] Weiterhin ist ein Betatigungshebel 29 fur die Sitz- 
langs verstellung dargestellt, mit dem die Schienenpaare 20, 
21 der SchienenfUhrung 2 fUr eine Einstellung der Sitzlangs- 
position freigegeben werden konnen. 
[0084] Neben diesen Erganzungen verglichen mit den 
Darstellungen aus den Fig. 1 bis 4 gibt es auBerdem deutli- 
che Unterschiede in der Gestaltung der QuerfUhrung sowie 
in der Gestaltung der Schwenkachse, um die die Sitzwanne 
10 in eine im Wesentlichen senkrechte Position klappbar ist. 
[0085] Die Querfuhrung 6 wird vorliegend gebildet durch 
eine Fuhrungsschiene mit einem im Wesentlichen S-formi- 
gen Fuhrungsprofil. Das Fuhrungsprofil weist einen sich im 
Wesentlichen in vertikaler Richtung z erstreckenden Basis- 
bereich 60 sowie zwei von den Enden des Basisbereiches 60 
in unterschiedlicher Richtung abstehende abgewinkelte Ab- 
schnitte 61, 62 auf. 

[0086] In dem Basisbereich 60 der Querfuhrung 6 verlauft 
in Erstreckungsrichtung y der QuerfUhrung 6 eine Fuh- 
rungskulisse 65, die zur Fuhrung sitzseitiger Fuhrungsele- 
mente 7 entlang der QuerfUhrung 6 dient. 
[0087] Sitzseitig sind zwei entlang der Erstreckungsrich- 
tung y der QuerfUhrung 6 voneinander beabstandete Fuh- 
rungselemente 7 vorgesehen, die jeweils aus zwei in Sitz- 
langsrichtung x hintereinander angeordneten Laufrollen 71, 
72 bestehen. Die beiden Laufrollen 71, 72 sind jeweils auf 
einem gemeinsamen Achsbolzen 70 angeordnet, der in der 
FUhrungskulisse 65 der Querfuhrung 6 gefUhrt ist 
[0088] Die Laufrollen 71, 72 jedes der Fuhrungselemente 
7 stutzen sich jeweils in unterschiedlicher Richtung vertikal 
an dem Fuhrungsprofil der QuerfUhrung 6 ab. Die vorderen 
Laufrollen 71 der Fuhrungselemente 7 stutzen sich jeweils 
nach unten (entgegen der z-Richtung) an dem einen abge- 
winkelten Abschnitt 61 der QuerfUhrung 6 ab. Die hinteren 
Laufrollen 72 stutzen sich jeweils nach oben (entlang der z- 
Richtung) an dem anderen abgewinkelten Abschnitt 62 der 
Querfuhrung 6 ab, Hierdurch wird eine klapperfreie Lage- 
rung der Fuhrungselemente 7 in der QuerfUhrung 6 erreicht. 
Gleichzeitig gewahrleisten die Laufrollen 71, 72 eine rei- 
bungsarme Verschiebbarkeit der Fuhrungselemente 7 ent- 
lang der Querfuhrung 6. 

[0089] Wie insbesondere anhand der Ansicht aus Fig. 5c 
erkennbar ist, sind in dem oberen abgewinkelten Abschnitt 
62 der QuerfUhrung 6 vier in Erstreckungsrichtung der 
Querfuhrung 6 voneinander beabstandete konische Aufnah- 
men 63a, 63b vorgesehen, denen zwei sitzseitige Fixierzap- 
fen 22b zugeordnet sind. Die Fixierzapfen 22b stehen nach 
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unten von jeweils einem Keil 22a ab, der an einem Halte- 
blech 22 befestigt ist, welches sich von der einen karosserie- 
seitigen Schiene 20 zu der anderen karosserieseitigen 
Schiene 20 der Schienenfuhrung 2 erstreckt und welches mit 
jeder der beiden karosserieseitigen Schienen 20 verbunden 
ist Die konischen Aufhahmen 63a, 63b definieren zwei Ge- 
brauchspositionen des Sitzes 1 beztiglich der Querfuhrung 
6, wobei in jeder der beiden Gebrauchspositionen die beiden 
Fixierzapfen 22a in zwei konische Aufnahmen 63a bzw. 63b 
eingreifen und hierdurch den Sitz 1 gegen eine Verschie- 
bung in Erstreckungsrichtung y der Querfuhrung 6 sichem. 
[0090] Zusatzlich erfolgt eine Fixierung des Sitzes 1 in 
der jeweiligen Gebrauchsposition mittels der Befestigungs- 
bocke 8 im Bereich des hinteren Endes der karosserieseiti- 
gen Fuhrungsschienen 20. Hierzu miissen am Karosseriebo- 
den Befestigungsbolzen 800 derart angeordnet sein, dafi in 
jeder der beiden Gebrauchspositionen die hierfur vorgese- 
hene Aufhahmen 80 der Befestigungsbocke 8 jeweils einen 
Befestigungsbolzen 800 aufnehmen konnen. 
[0091] Aufgrund der Fixierung des Sitzes 1 bezuglich der 
Querfuhrung 6 nicht nur uber die Befestigungsbocke 8, son- 
dern zusatzlich iiber die Fixierzapfen 22a, die in konische 
Aufnahmen 63a, 63b der Querfuhrung 6 eingreifen, kann 
eine Verschiebung des Sitzes 1 endang der Querfuhrung 6 
von einer Gebrauchsposition in eine andere nur erfolgen, 
wenn gleichzeitig die durch die Befestigungsbocke 8 gebil- 
dete Befestigungsvorrichtung mittels des hierfur vorgesehe- 
nen Entriegelungshebels 85 entriegelt worden ist und die Fi- 
xierzapfen 22b sich auBer Eingriff mit den konischen Auf- 
nahmen 63a, 63b befinden. Um die Fixierzapfen 22b auBer 
Eingriff mit den konischen Aufnahmen 63a, 63b zu bringen, 
muB der Sitz 1 (also z. B. die Sitzwanne 10 und die Schie- 
nenfuhrung 2) um eine hierfur voigesehene Schwenkachse 3 
verschwenkt werden. Zum Vorbereiten des Verschwenkens 
ist zum einen die durch die Befestigungsbocke 8 gebildete 
Befesdgungsvorrichtung zu entriegeln, und zum anderen 
wird (die in den Fig. 5a bis 5c nicht dargestellte) Riicken- 
lehne in Richtung auf die Sitzflache 11 der Sitzwanne 10 ge- 
klappt. AnschlieBend kann die Sitzwanne 10 zusammen mit 
der Schienenfuhrung 2 um die Schwenkachse 3 herum in 
Richtung auf eine im Wesentlichen vertikale Lage geklappt 
werden. 

[0092] Die Schwenkachse 3 wird gebildet durch ein Quer- 
rohr 30, das mit seinen Enden in abgewinkelten Abschnitten 
23 gelagert ist, die an dem Halteblech 22 befestigt sind und 
von diesem nach oben abstehen. 

[0093] Auf dem die Schwenkachse 3 bildenden Querrohr 
30 ist schwenkbar ein mit einem Haken 36 versehenes Ver- 
riegelungselement 35 gelagert, das beim Verschwenken der 
Sitzwanne 10 in eine vertikale Lage mittels eines mit der 
Sitzwanne 10 gekoppelten Steuergliedes 38 entgegen der 
Vorspannung eines Federelementes 37 in Eingriff mit einem 
hierfiir vorgesehenen Schlitz 64a, 64b in dem Basisbereich 
60 der Querfuhrung 6 tritt. In dem Basisbereich 60 der Quer- 
fuhrung 6 sind dabei zwei in Erstreckungsrichtung y der 
(^erfuhrung 6 voneinander beabstandete Schlitze 64a, 64b 
vorgesehen, die jeweils einer der beiden Gebrauchspositio- 
nen des Sitzes 1 bezuglich der Querfuhrung 6 zugeordnet 
sind. Das heiBt, das Verriegelungselement 35 greift mit sei- 
nem Verriegelungshaken 36 jeweils in einen der beiden 
Schlitze 64a, 64b ein, wenn die Sitzwanne 10 aus einer Ge- 
brauchsposition des Sitzes 1 heraus in eine vertikale Lage 
verschwenkt wird 

[0094] Wird demgegenuber die Sitzwanne 10 nicht voll- 
standig in ihre vertikale Lage geklappt, sondern nur in eine 
diagonale Lage angehoben, z. B. durch Verschwenken um 
die Schwenkachse 3 um einen Winkel z wise hen 15° und 
75°, so geraten zwar die Fixierzapfen 22b auBer Eingriff mit 
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den zugeordneten konischen Aufhahmen 63a, 63b; es findet 
jedoch noch kein Eingriff des Verriegelungshakens 36 in ei- 
nen der Schlitze 64a, 64b start. Hierzu wird die gesamte An- 
ordnung derart ausgelegt, daB erst bei einem Verschwenken 
5 der Sitzwanne 10 in eine im Wesentlichen vertikale Lage, 
z. B. um mindestens 75°, die Wirkung des Federelementes 
37 soweit uberwunden ist, daB der Verriegelungshaken 36 in 
den zugeordneten Schlitz 64a bzw. 64b eingreifen kann. 
[0095] Befindet sich also die Sitzwanne 10 nach einem 
Verschwenken um die Achse 3 in einer diagonalen Lage, so 
sind einerseits die Fixierzapfen 22b auBer Eingriff mit den 
konischen Aufhahmen 63a, 63b und andererseits ist der Ver- 
riegelungshaken 36 noch nicht in Eingriff mit den Schlitzen 
64a, 64b. In diesem Zustand kann der Sitz 1 bezUglich der 
Querfuhrung 6 endang deren Erstreckungsrichtung y ver- 
schoben werden. Hierbei gieiten die Laufrollen 71, 72 auf 
dem Fuhrungsprofil der Querfuhrung 6 und die Achsbolzen 
70 der Fuhrungselemente 7 werden in dem Fuhrungsschlitz 
65 der Querfuhrung 6 gefuhrt 

[0096] Durch das Verschieben des Sitzes 1 entlang der 
Querfuhrung 6 kann dieser nicht nur von der einen Ge- 
brauchsposition in die andere verschoben werden, sondern 
er kann auch in eine Entnahmeposition gebracht werden, in 
der die Fuhrungselemente 7 von der Querfiihrung 6 abge- 
nommen werden kdnnen. Die Entoahmeposition auf der 
Querfuhrung 6 wird gebildet durch zwei in Erstreckungs- 
richtung y der Querfuhrung 6 voneinander beabstandete 
Entnahmeschlitze 66, 68 in dem Basisbereich 60 der Quer- 
fuhrung 6 sowie durch zwei oberhalb der Schlitze 66, 68 
vorgesehene Entnahmeoffnungen 67, 69 in dem oberen ab- 
gewinkelten Abschnitt 62 der Querfuhrung 6. Die Entnah- 
meschlitze 66, 68 dienen zum Ausfadeln der Achsbolzen 70 
und die Entnahmeoftnungen 67, 69 zum Entnehmen der hin- 
teren Laufrollen 72 der Fuhrungselemente 7. Hierdurch kon- 
nen die hinteren Laufrollen 72, die auBerhalb der Entnahme- 
position den oberen abgewinkelten Abschnitt 62 der Quer- 
fuhrung 6 hintergreifen, durch die Entaahmeoffhungen 67, 
69 hindurch vertikal nach oben (in z-Richtung) auBer Ein- 
griff mit der Querfuhrung 6 gebracht werden. 
[0097] Das Auffinden der Entnahmeposition wird erleich- 
tert durch einen seitlichen Endanschlag 65b der Fuhrungs- 
kulisse 65. Der Sitz 1 befindet sich namlich in einer Entnah- 
meposition, wenn der Achsbolzen 70 des einen Fiihrungs- 
elementes 7 an diesem seitlichen Anschlag 65b anliegt Der 
andere seitliche Endanschlag der Fuhrungskulisse 65 ent- 
spricht demgegenuber einer der beiden Gebrauchspositio- 
nen des Sitzes 1. 

[0098] Wenn der Sitz nach einem Verschwenken der Sit- 
zwanne 10 in eine schrage (diagonale) Lage nicht in die Ent- 
nahmeposition, sondern von einer Gebrauchsposition in die 
andere Gebrauchsposition uberfuhrt wurde, dann wird der 
Sitz nach dem Auffinden der anderen Gebrauchsposition 
wieder in seine Gebrauchslage (im Wesentlichen waage- 
rechte Lage der Sitzwanne 10) geklappt, wobei die Fixier- 
zapfen 22b in die entsprechenden konischen Aufhahmen 
63a bzw. 63b eingreifen. Die Keiie 22a, an denen die Fixier- 
zapfen 22b befestigt sind, schieben sich dabei zwischen den 
oberen abgewinkelten Abschnitt 62 der Querfuhrung 6 und 
das Verbindungsblech 22, wodurch eine klapperfreie Lage- 
rung der Schienenfuhrung 2 auf der Querfuhrung 6 gewahr- 
leistet wird. 

[0099] Anhand der Fig. 5a und 5c wird femer deutlich, 
daB auf der Vbrderseite der Querfuhrung 6 eine Abdeck- 
bzw. Basisplatte 100 vorgesehen ist. Diese dient einerseits 
der Aumahme der Achsbolzen 70 der Fuhrungselemente 7. 
Andererseits weist sie einen Lagerabschnitt 101 zur Lage- 
rung des Federelementes 37 auf, welches das Verriegelungs- 
element 35 entgegen der Verriegelungsposition vorspannt. 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



DE 100 27 

13 

Hierdurch wild gewahrleistet, daB der Verriegelungshaken 
36 des Verriegelungselementes 35 nur dann in einen der 
Schlitze 64a, 64b eingreifen kann, wenn die Sitzwanne 10 in 
einer ihrer beiden Gebrauchspositionen aus der im Wesent- 
lichen waagerechten Gebrauchslage in eine im Wesentli- 5 
chen senkrechte Lage geklappt worden ist 
[0100] Die Abdeekplatte 100, die in Fig. 5b nicht mit dar- 
gestellt ist, ist an dem Querrohr 30 befestigt, das die 
Schwenkachse 3 fur den Sitz 1 bildet 

[0101] In Fig. 5d ist eine Weiterentwicklung des Ausfiih- 10 
rungsbeispiels aus den Fig. 5a bis 5c dargestellt. Der einzige 
Unterschied besteht darin, dafi hier die Querfuhrung 6 zur 
Fuhrung der hinteren Laufrollen 72 der Ftihrungselemente 7 
ein Fiihrungsrohr 600 aufweist, dessen Begrenzungswande 
einerseits durch den Basisbereich 60 und den oberen abge- 15 
winkelten Abschnitt 62 der Querfittirung 6 und auBerdem 
durch zwei zusatzliche Seitenwande gebildet werden. 
[0102] In den Fig. 6a bis 6c ist eine weitere Erganzung des 
Ausfuhrungsbeispiels aus den Fig. 5a bis 5b dargestellt 
Diese betrifft die Gestaltung der Schienenfuhrung 2 und ins- 20 
besondere deren Kopplung an die aus Befestigungsbocken 8 
bestehende Befestigungsvorrichtung, Ciber die die karosse- 
rieseitigen Schienen 20 der Schienenfuhrung 2 mit dem 
Fahrzeugboden verbindbar sind. 

[0103] In den Fig. 6a bis 6c ist die Sitzlangsverstellung in 25 
groBerem Detail dargestellt als in den vorhergehenden Figu- 
ren. Die Sitzlangsverstellung umfaBt neben den beiden par- 
allel zueinander angeordneten Schienenpaaren 20, 21, die 
eine Schienenfuhrung 2 bilden, insbesondere eine Verriege- 
lungsvorrichtung 27 zum Verriegeln der Schienen 20, 21 in 30 
unterschiedlichen Sitzlangspositionen. Hierzu ist die Verrie- 
gelungsvorrichtung 27 mit einer der sitzseitigen Schienen 
21 (Oberschienen) verbunden und weist in bekannter Weise 
einen oder mehrere Sperrzahne auf, die in entsprechende 
Rastoffnungen 201, 202, 203 oder 204 der karosserieseiti- 35 
gen Schiene 20 (Unterschiene) eingreifen konnen. Hier- 
durch wird die sitzseitige Schiene 21 beziiglich der karosse- 
rieseitigen Schiene 20 verriegelt Ein derartiger Verriege- 
lungsmechanismus 27 mit zugeordneten Rastoffnungen 201 
bis 204 ist iiblicherweise nicht nur einem der Schienenpaare 40 
20, 21, sondem jedem der beiden Schienenpaare 20, 21 zu- 
geordnet, um eine zuverlassige Verriegelung zu erreichen. 
Die beiden Verriegelungsmechanismen 27 sind iiber eine 
Verbindungswelle 28 miteinander gekoppelt und gemein- 
sam iiber einen drehfest auf der Verbindungswelle 28 gela- 45 
gerten Betatigungshebel 29 entriegelbar. 
[0104] Im Bereich des hinteren Endes jeder der beiden ka- 
rosserieseitigen Schienen 20 der Schienenfuhrung 2 ist je- 
weils ein Befestigungsbock 8 vorgesehen, uber den die ent- 
sprechende karosserieseitige Schiene 20 mit dem Boden der 50 
Fahrzeugkarosserie verbindbar ist. Hierzu weisen die Befe- 
stigungsbocke 8 jeweils eine Aufhahme 80 auf, in die ein 
karosserieseitiger Befestigungsbolzen eingreifen kann. 
[0105] Zur Entriegelung der Befestigungsvorrichtung ist 
ein Entriegelungshebel 86 vorgesehen, der an den beiden 55 
sitzseitigen Schienen 21 der Schienenfuhrung 2 schwenkbar 
gelagert ist und mittels zweier im Bereich seiner Enden an- 
geordneter Federelemente 88 entgegen der Entriegeiungs- 
position vorgespannt ist, in der der Betatigungshebel 86 die 
Entriegelung der Befestigungsvorrichtung bewirkt. 60 
[0106] Der Betatigungshebel 86 ist zur Entriegelung der 
Befestigungsvorrichtung liber zwei im Bereich seiner Enden 
drehfest angeordneter Mitnehmerhaken 87 mit den Befesti- 
gungsbocken 8 koppelbar. Hierzu weist jeder der beiden Be- 
festigungsbocke 8 einen Mitnehmer 89 mit einem Mitneh- 65 
merbolzen 89a auf, den der jeweils zugeordnete Mitnehmer- 
haken 87 des Betatigungshebels 86 umgreifen kann, so daB 
bei einem Verschwenken des Betatigungshebels 86 iiber die 
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Mitnehmerhaken 87 und den jeweils zugeordneten Mitneh- 
mer 89 die Befestigungsvorrichtung entriegelt werden kann. 
Das heiBt, der entsprechende karosseriebodenseitige Befe- 
stigungsbolzen wird in der jeweils zugeordneten Aufhahme 
80 eines Befestigungsbolzens 8 freigegeben. 
[0107] Da der Betatigungshebel 86 und die zugehorigen 
Mitnehmerhaken 87 an den sitzseitigen Schienen 21 gela- 
gert sind, wahrend die Befestigungsbocke 8 mit dem jeweils 
zugeordneten Mitnehmer 89 an den karosserieseitigen 
Schienen 20 befestigt sind, ist eine Kopplung zwischen den 
Mitnehmerhaken 87 und den Mitnehmern 89 zur Entriege- 
lung der Befestigungsvorrichtung nur in bestimmten Sitz- 
langspositionen, das heiBt nur in bestimmten Positionen der 
sitzseitigen Schienen 21 beziiglich der karosserieseitigen 
Schienen 20 moglich. Vorzugsweise ist der Betatigungshe- 
bel 86 derart an den sitzseitigen Schienen 21 gelagert, daB 
die Mitnehmerhaken 87 nur dann mit dem jeweils zugeord- 
neten Mitnehmer 89 in Eingriff bringbar sind, wenn sich der 
Sitz in einer hinteren Langsposition, insbesondere der hin- 
tersten Langsposition, befindet 

[0108] Hierdurch soil verhindert werden, daB die Befesti- 
gungsvorrichtung entriegelt und somit der Sitz umgeklappt 
werden kann, um die Sitzwanne in eine im Wesentlichen 
vertikale Lage zu bringen, wenn sich der Sitz gerade in einer 
der vorderen Sitzlangspositionen befindet. Denn in diesem 
Zustand bestunde die Gefahr, daB die Sitzwanne beim Um- 
klappen in eine im Wesentlichen vertikale Position mit ihrer 
Vorderkante auf den Fahrzeugboden aufschlagt, wodurch 
die Gefahr einer Beschadigung der Sitzwanne und auch die 
Gefahr einer Verletzung der jeweiligen Bedienperson be- 
steht. AuBerdem wird der Bedienkomfort erhoht, wenn sich 
der Sitz nur dann umklappen laBt, wenn ein solches Um- 
klappen (aufgrund einer geeigneten Sitzlangsposition) auch 
ohne weiteres moglich ist 

Patentanspriiche 

1. Sitzmodul mit mindestens einem Fahrzeugsitz, der 
ein Sitzuntergestell aufweist, uber das der Sitz mit ei- 
ner Kraftfahrzeugkarosserie verbindbar ist, und mit ei- 
ner Querfuhrung, entlang der der Sitz quer zur Sitz- 
langsrichtung horizontal verschiebbar ist, wobei der 
Sitz einerseits beziiglich der Querfuhrung in minde- 
stens einer Gebrauchsposition verriegelbar ist und an- 
dererseits von der Querfuhrung abnehmbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der Sitz (1) entlang der 
Querfuhrung (4, 6) aus der Gebrauchsposition heraus 
in eine von einer Gebrauchsposition verschiedene, spe- 
ziell fur das Abnehmen des Sitzes vorgesehene Entnah- 
meposition bewegbar ist, in der der Sitz (1) von der 
Querfuhrung (4, 6) abnehmbar ist und daB der Sitz (1) 
in der Gebrauchsposition nicht von der Querfuhrung 
(4, 6) abnehmbar ist. 

2. Sitzmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Sitz (1) entlang der Querfiihrung (4, 6) in 
eine Position verschiebbar ist, in der er schrag oder 
senkrecht zur Erstreckungsrichtung (y) der Querfuh- 
rung (4, 6) von dieser abnehmbar ist. 

3. Sitzmodul nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Querfuhrung (4, 6) und/oder mindestens 
ein sitzseitiges Fuhrungselement (5, 7), das verschieb- 
lich auf der Querfuhrung (4, 6) lagert, einen Entnahme- 
abschnitt (41, 43; 41', 43'; 53a, 54a; 66, 67, 68, 69) auf- 
weist, der in mindestens einer Position des Sitzes (1) 
beziiglich der Querfuhrung (4, 6) das Abnehmen des 
Sitzes (1) von der Querfuhrung (4, 6) schrag oder senk- 
recht zu deren Erstreckungsrichtung (y) gestattet 

4. Sitzmodul nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
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net, daB das Fuhrungselement (5) die Querfuhrung (4) 
umgreift und dafi der Entnahmeabschnitt (41, 43; 41', 
43') durch einen Abschnitt der QuerfUhrung (4) mit 
verringertem Querschnitt gebildet wind. 

5. Sitzmodul nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 5 
net, daB das Fuhrungselement (5) und die Querfuhrung 
(4) Uber eine KunststofFschicht (55) zusammenwirken. 

6. Sitzmodul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Fiihrungselement (5) auf seiner der Quer- 
fuhrung (4) zugewandten Innenseite mit einer Kunst- 10 
stoffbeschichtung (55) versehen ist, urn eine im we- 
sentlichen klapperfreie Lagerung des Fuhrungseiemen- 
tes (5) auf der Querfuhrung (4) zu ermoglichen. 

7. Sitzmodul nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Querfuhrung (6) im Querschnitt als Profil- 15 
teil ausgebildet ist, in das das Fuhrungselement (7) ein- 
greift oder das von dem Fuhrungselement (7) hinter- 
griffen wird und daB der Entnahmeabschnitt (66, 67, 
68, 69) eine Entnahmeoffnung (67, 69) der Querfuh- 
rung (6) aufweist. 20 

8. Sitzmodul nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB sich das Fuhrungselement (7, 61, 62) an der 
Querfuhrung (6) in zwei unterschiedlichen Richtungen 
abstiitzt 

9. Sitzmodul nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 25 
net, daB das Fuhrungselement (7) Racier oder Rollen 
(71, 72) umfaBt, die sich in unterschiedlichen Richtun- 
gen an den FUhrungsflachen (61, 62) der Querfuhrung 
(6) abstUtzen. 

10. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden An- 30 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB die Querfuhrung 
(4, 6) ein FUhrungsrohr (4, 600) umfaBt. 

11. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Querfuhrung 
(6) eine Fuhrungsschiene (61, 62) umfaBt. 35 

12. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB der Sitz (1) ent- 
lang der Querfuhrung (4, 6) in mindestens zwei unter- 
schiedliche Gebrauchspositionen verschiebbar und 
dort verriegelbar ist *o 

13. Sitzmodul nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sitz (1) eine Befestigungsvorrich- 
tung, z. B. in Form von Befestigungsbocken (8) auf- 
weist, tiber die der Sitz (1) in seinen Gebrauchspositio- 
nen an der Fahrzeugkarosserie arretierbar ist 45 

14. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB Sicherungsele- 
mente (22b, 63a, 63b) zur Fixierung des Sitzes (1) be- 
zUglich der Querfuhrung (6) vorgesehen sind. 

15. Sitzmodul nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB an der (^erfUhrung (6) Raststellen (63a, 
63b) vorgesehen sind, die mit Rastelementen (22a, 
22b) des Sitzes (1) zur Fixierung des Sitzes bezUglich 
der QuerfUhrung (6) in seinen Gebrauchspositionen zu- 
sammenwirken. 55 

16. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB der Sitz (1) eine 
Sitzlangsverstellung aufweist, die mindestens ein sich 
in Sitzlangsrichtung (x) erstreckendes Schienenpaar 
(20, 21) umfaBt, und daB die karosserieseitige Schiene 60 
(20) des Schienenpaares (20, 21) in Erstreckungsrich- 
tung (y) der Querfuhrung (4, 6) verschieblich auf der 
QuerfUhrung (4, 6) lagert 

17. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die QuerfUhrung 65 
(4, 6) entlang einer Xante (12), insbesondere der Vor- 
derkante, der Sitzflache (11) des Sitzes (1) verlauft. 

18. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden An- 



spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB auf der Querftih- 
rung (4, 6) mindestens ein weiterer Sitz verschieblich 
gelagert werden kann. 

19. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Schwenk- 
achse (3) vorgesehen ist, um die die Sitzflache (11) des 
Sitzes (1) aus ihrer Gebrauchslage in eine im wesentli- 
chen vertikale Lage schwenkbar ist 

20. Sitzmodul nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse (3) in einem Abstand 
von der QuerfUhrung (4, 6) verlauft. 

21. Sitzmodul nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse (3) parallel zu der 
QuerfUhrung (4, 6) verlauft. 

22. Sitzmodul nach Anspruch 17 und Anspruch 19 
oder 21, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenk- 
achse (3) entlang derselben Kante (12) der Sitzflache 
(11) verlauft wie die Querfuhrung (4, 6). 

23. Sitzmodul nach einem der AnsprUche 19 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sitz (1) nur dann ent- 
lang der Querfuhrung (4, 6) verschiebbar ist, wenn die 
Sitzflache (11) um die Schwenkachse (3) aus ihrer Ge- 
brauchslage heraus verschwenkt ist. 

24. Sitzmodul nach einem der AnsprUche 19 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sitz (1) nur dann von 
der QuerfUhrung (4, 6) abnehmbar ist, wenn die Sitzfla- 
che (11) um die Schwenkachse (3) aus ihrer Ge- 
brauchslage heraus verschwenkt ist. 

25. Sitzmodul nach Anspruch 23 und 24, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sitz (1) nur dann entlang der 
Querfuhrung (4, 6) verschiebbar ist, wenn die Sitzfla- 
che (11) mindestens um einen ersten Winkelbetrag, 
z. B. 15°, um die Schwenkachse (3) aus ihrer Ge- 
brauchslage heraus verschwenkt worden ist, und daB 
der Sitz (1) nur dann von der Querfuhrung (4, 6) ab- 
nehmbar ist, wenn die Sitzflache (11) mindestens um 
einen zweiten Winkelbetrag, z. B. 75°, verschwenkt 
worden ist. 

26. Sitzmodul nach einem der AnsprUche 19 bis 25, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Verriege- 
lungselement (35) vorgesehen ist, das beim Ver- 
schwenken der Sitzflache (11) in eine im wesentlichen 
vertikale Lage den Sitz (1) hinsichtlich einer Bewe- 
gung entlang der Erstreckungsrichtung (y) der Quer- 
fuhrung (6) verriegelt 

27. Sitzmodul nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der die Sitzflache (11) bildende Sitzab- 
schnitt (10) mindestens ein Verriegelungselement (35) 
aufweist, das beim Verschwenken der Sitzflache (11) in 
eine im wesentlichen vertikale Lage mit der Querfuh- 
rung (6) in Eingriff tritt und dadurch den Sitz (1) hin- 
sichtlich einer Bewegung entlang der Erstreckungs- 
richtung (y) der Querfuhrung (6) verriegelt. 

28. Sitzmodul nach Anspruch 26 oder 27, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Verriegelungselement (35) ent- 
gegen seiner Verriegelungsposition fedemd vorbelastet 
ist, um ein Verriegeln des Sitzes (1) durch das Verriege- 
lungselement (35) in der Gebrauchslage der Sitzflache 
(U) zu verhindern. 

29. Sitzmodul nach einem der AnsprUche 26 bis 28, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Steuerglied (38) vor- 
gesehen ist, das beim Verschwenken der Sitzflache (11) 
die Bewegung des Verriegeiungselementes (35) steu- 
ert 

30. Sitzmodul nach einem der AnsprUche 19 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet, dafi am Sitz (1) mindestens 
ein Keil (22a) vorgesehen ist, der in der Gebrauchslage 
der Sitzflache (U) zwischen dem Sitz (1) und der Quer- 
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funning (6) eingeklemmt ist. 

31 . Sitzmodul, insbesondere nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, mit einer Sitzlangsverstellung zur 
Einstellung der Sitzlangsposition und mit einem 
Klappmechanismus zum Verschwenken der Sitzflache 5 
aus ihrer Gebrauchslage in eine im wesentlichen verti- 
kale Lage, dadurch gekennzeichnet, daB der Klappme- 
chanismus (3, 86 bis 89) derart mit der Sitzlangsver- 
stellung (2) gekoppeit ist, daB die Sitzflache (11) nur 
dann in die vertikale Lage schwenkbar ist, wenn sich 10 
der Sitz (1) in bestimmten, vorgebbaren Sitzlangsposi- 
tionen befindet. 

32. Sitzmodul nach Anspruch 31, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sitzlangsverstellung (2) mindestens 
ein Paar in Sitzlangsrichtung (x) relativ zueinander ver- 15 
schiebbarer Schienen (20, 21) umfafit, dafi zumindest 
ein Teil (3, 89) des Klappmechanismus (3, 86 bis 89) 
mit der ersten Schiene (20) und ein anderer Teil (86 bis 
88) mit der zweiten Schiene (21) des Schienenpaares 
(20, 21) gekoppeit ist und daB die beiden Teile (3, 89 20 
bzw. 86 bis 88) des Klappmechanismus (3, 86 bis 89) 
nur in bestimmten, vorgebbaren Sitzlangspositionen 
miteinander in Wirkverbindung bringbar sind, urn die 
Sitzflache (11) umklappen zu konnen. 

33. Sitzmodul nach Anspruch 32, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB der Klappmechanismus (3, 86 bis 89) ei- 
nen Entriegelungsmechanismus (86 bis 89) umfafit, der 
zum Entriegeln einer Befestigungsvorrichtung (8) des 
Sitzes (1) vor dem Verschwenken der Sitzflache (11) 
dient und der zu einem Teil mit der ersten Schiene und 30 
zu einem anderen Teil mit der zweiten Schiene des 
Schienenpaares (20, 21) verbunden ist. 

34. Sitzmodul nach Anspruch 33, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi mit der zweiten Schiene (21) ein Betati- 
gungselement (86) zum Entriegeln der Befestigungs- 35 
vorrichtung (8) verbunden ist und dafi dieses Betati- 
gungselement (86) mit einem mit der ersten Schiene 
(20) verbundenen Teil (89) des Entriegelungsmecha- 
nismus (86 bis 89) in Wirkverbindung bringbar ist, urn 
die Befestigungsvorrichtung (8) zu entriegeln. 40 

35. Sitzmodul nach Anspruch 34, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Betatigungselement (86) tiber einen 
Haken (87) mit einem Mitnehmer (89) des Entriege- 
lungsmechanismus (86 bis 89) in Wirkverbindung 
bringbar ist, urn die Befestigungsvorrichtung (8) zu en- 45 
triegeln. 

36. Sitzmodul nach einem der Anspriiche 31 bis 35, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Sitzflache (11) nur 
dann in ihrer im wesentlichen vertikalen Lage 
schwenkbar ist, wenn sich der Sitz (1) in einer hinteren 50 
Sitzlangsposition befindet 
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